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.. zu dem von der Bundesregierung eingabrachten

E".iv\.?ui'f eines Géséiies zum Sbhutze gegen Verkehrsigrm :
‘an StraBan und Schienenwegen — Verkehrslarmschut_zgesetz — (VLarmSch@G}
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-A Probiem

N Die ;J"’"C;\.E:‘T.l:’.g verlangt mebr Sf‘mtz vor Verxehrslarm an
- Siraben und Schienenwegen.

B. Lésung ‘
Tur terslls vorhandene und fLr neu gebaute Strallen sowie fur
neue ‘-r_n--,—:eque i el den Immissicnsgrenzwerte festgesetzt.

serta L{ .“,l,'l.‘:}"'r'"'_’.nc der neuen Verkehrswege, durch Lirm-
- mt‘le\um,z»’ '-\f‘«avd:le duch Stradensinschpitte und Tun-

" rels sowie h.__ame;so durch Finanzierung von Larmschutzfen- %
stern aus fientilichen Mitteln. © .~ SR ' ‘ £

= “'_'.Emmut:ge Bl.ugung im Ausschuf

. Altermativen
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ie fol be'as;et S
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[} .\i\‘.
BeschiuBemptehlung - . = .
7 - Der Buades agv\olle beschlieBen:
1. Dér Gese:zem'w\.r‘ — Dn.c::sac‘le 8,16?1 — w'rd 111 “der anhegenden Fas-

) sung an genommen.

‘j) :

. ‘Dle elngengenen Petltmnen ‘werden Fiar erledlgt erklart

' DI° Buadesregiem“g wu'd dazu aufgefordert Zur Larmsamerung an beste-
" henden Schienenwegen der Deutschen Bundesbahn,’ insbesondere an Haupt- _ o
.~ . baazmen und Rangiertahnhéfen, nach Inkrafttreten des Verkehrslarmschutz- e e ot
- geselzes ein Sonce‘progxan'n \.orzu?egen S

. Damit soll s:chergestetlt werden, daB die Deutsche Bundesbahn auf der
‘Grundlege der jeweils in den Bundeshaushaltsplan eingestellten Mittel in
Anlehnung an die fir bestehende Siralen getroffenen Regelungen — jedoch -
‘it um 5 dB{A) erhohten Immissionsgrenzwerten fiir den Schienenverkehrs- . -
C larm — La’m:chmz an bestehenden Schmnenwegen gewahren kann.

[ Die Bur\densre ng v.1rd dazu aufgeforde t

—-'1hre Bamahungen be1 der EG- Kommxssmn nachdruckhch fortzusetzen e
Cdamit so bald -wie méglich mindestens folgende Zlelwerte durch dle - L T T
~.stindigen EG- G;EI‘GIEH iesigesetzt werden: '

,,=“,_Kfz.-_—“srt.' o fz‘;;ﬂl\;g;t: .
Pxw - S35 dBIA)

D Busse ‘c1535t LT U 76 dB(A) -

. Bussedber3,5t . . 80 dB{A) "

. Busse©iber200PS ' 80 dB(A) o

O Lkwbis3S5t 0 L 78 dB(A) - te

s Lxwiber3,st . 7 7 80 dB(A} S ]

o Lkw @ber 200 PSund - SR 7

Coodberizt s .80 dB(A) o ' -

" bei éer G hog.mxssmn darauf h1nzuw1rken, d1e Arbezten fir eine wei- -
tere fihlbare Senkung der Gerauschgrenzwerte von Kraftradern S0 baId 4
Twie moghch aufzanehmen- o

','-dln Nersrharmg der Gﬁrauschvorschnften fur Mofas, Mopeds u.nd o
~Ki einkrattrader alabald m der StraBenverkehrszulassungsordnung 'Me'
~folgt zu regeln. v - -

}‘ =

von ?0 auf 67 dB(A)'
- von 73 auf 68 dB(A),
von ?9 auf ?4 dB(A},

Bundesla.nder emzuwuken, dxe Uberwachung der, un'-'
Ve- ehr be;mdhchen Pahr"euge 1m .Hinblick’ auf 1hre Gerauschemls-'

suger

1dxe‘no’cvfend1gen Forschungsarbeiten zur Vermmderung des Larms ‘(z.
: d“rc.: Re'ifemorschung Fahrbahnbe}agforschung u.
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- ,—‘ — den Barger weiterhin ber den Larm, seine Wirkungen und die Méglica- - ‘ R
. “ 7 keiten der Lirmminderung aufzukliren, und dabei besonders den Zusam- ‘ '
menkazg zwischen Fahrweise und Gerduscheatwicklung deutlick zu . .
* machen; .
. — nach crei Jahren einen Erfahrungsbericht tiber das Verkehrslarmscautz-
oo - geselz vorzulegen; .

- — nach Inkrafttreten des Gesetzes zur Anderung des StraBenverkehrsge-
. 7. setzes die erforderlichen Folgeverordnungen zu erlassen und darauf hin- _
(he - zuwirker, daB die dem Lirmschutz dienenden verkehrsregeinden un - .
' -lenkenden MaBnahmen unverziglich eingeleitet werden. - I

[ .

'+ Bonn, den28. Februar1980 - . . . o 0 o _ S ‘
Der Ausschuaf fiir Verkehr und fih- das Post- und Fernmeldewesen . o - .
Iemmrick - Dr Jobst R N ' S S
- Vorsitzender  Berichterstatter .. . ‘ o ‘ '
- ; -
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Entwurf eines Gesetzes zum Schuiz vor Verkehrs}arm

von StraBen und Schieneriwegen

rates das folgende Gesetz beschlossen:
s . Zweckdes Gesetzes
B {1} Zweck d.eses Gesetzes ist es, o

1. d;e za‘assxge hauhche I utzung der Grundstiicke

in der Nachbarschaft von &ffentlichen StraBen’

. ocder von Schienenwegen der Eisenbahnen und
" StraBenbahbnen {Strafern oder Schleperm ege) vor
‘-'Ve kehrslarm durcT" L R :

. = eine den Zu ema:tendnn I.ann berucksmhtl-_
gende Planung ces Verkehrsweges,

L - = SchutzizaBnzhmen am Verkearsweg odef‘
— S"l"tzmaﬁnahm=n an bat.hchen Aqlagen

pack _\;aﬁg_aoe der folgenden Vorschnften SO zu
schiitzen, daB erheblich belastigende -und billi-
“gerweise unzumutbare Larmeinwirkungen vorbeu-

gend vermieden (Larmvorsorge) oder an StraBen

. ﬂachtraghch beseitigt {Larmsanierung) werden,

2. fir.schwere und tnertriagliche’ Beeintrichtigun-

. - ..gea der Nutzung von Grundstiicken durch Ver-
o '_-';'_ken sidrm Enfsc‘*edlgnngen nach § 13 z2u ge-
Tk éhren. C . -

- '(“) Di=- Lirmvorsorge sowie die Lirmsanierung an
StraBen werden ausschlieBlich durch dleses Gesetz
geregelt. ‘ ‘ .

'P'lé‘i:i-un'gégrundsatz -

ma%em Ermessen unter Abwagung aller offentiichen
"-.und privaten Belange so geplant werden, daB Ein-
" wirkungen- des ~von fhnen ausgehenden Verkehrs-
irms soweit wie itroghch vermieden werden. Dies
Cgilt-inst econdexe far Larmeinwirkungen auf die aus-
_schlieBlich oder uberwxegend dem Wohnen dienen-
‘den Gebiete sowie auf sonstige schutzbedurfnge Ge-
“biete und Fluc“en._Bez sonstigen raumbedeutsamen
‘ Planungen” und MafBaahmen sollen Nutzungen von'
'-Gnmds ucken, _dxe m:t geplanten oder vorhandenen

Beschliisse des 14. At‘xsschus;é"s"‘.“j-{.'

Dnr Bundestag fat mit ZustwmmU'lg des Bundes-'

| Uhr) und fir die Nachi {22.00 his 6.00 Uk

StraBen und Schlenenwege sollen nach pfhchtge-: T Jwuruet, -
“se unterbleiben. In diesem Falle hat der Trager der -:

dungen fiir notwendige LarmschutzmaBaahmen fir
"Réume, die nicht nur zum voriibergehenden Aufent- -
halt von \/Ienschen ‘bestlmmt smd A erstattﬂn i

[2) Art und Umfang der notwendxgen Larmschutz-ﬁf

'§ 16 Abs. 1 Nr. 3. Trifft der Eigéntiime: ‘andere ‘als
:in der Verordnung vorgesehene geexgnete Maﬁnqb
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— Verkehrslarms\,hutzgesetz - (VLarmS‘.hG) :

§3- ‘
Lirmvorsorge an Verkehrswegen

{1} Soweit Lirmeinwirkungeh durch Plan'ung im
Sinne von § 2 nicht zu vermeiden sind, hat der Tra-
ger der Baulast bei dem Bau oder der wesentlichex
Anderung von StraSen oder von Schienenwegen
durch MaBnahmen am Verkehrsweg sicherzusiel-
len, daB der Mittelungspegel des von dem zu erwar-
tenden Verkehr ausgehenden LME Immis- (

(2} Eme wesentliche Anderung von Strafen oder
‘Schienenwegen nach Absatz 1 liegt vor, wenn durch
baulichen Eingriff ein vorhandener Mittelungspe-
gel um mindestens 3 Dezibel (A) oder aul mehr als -

1. 70 Dezibel (A) am Tace oder 60 Dézibel (-‘k] in
der Nacht bei StraBen oder -~

2. 75 Dezibel (A) am Tage oder 65 De21bel {A) in
der Nacht be1 Schienenwegen.

érhoht wird.

- {3} Der Mittelungspegel ist an der zu schatzecden
vorhandenen oder eiver nach Bauplanungsrecht zu-
lassigen baulichen Anlage fir den Tag (6.0Q bis 22.00
1T} pach
Anlage 1 oder AnIage 2 zu dlesem Gesetz zu be-
rechnen. T

(4. Solangé die zuléssige baulicke 'Nutzung be- .
nachbarter Grundstiicke noch nicht verwirklicht ist,
kann die Ausfihrung von Larmschutzma_.nahmeq
unterhlelben : . :

v

Lﬁrmvorsorge an bau.hchen Aniagen -

{1] SOWElt uber'megende offenthche odE? pnwate

.Belange LirmschutzmaBnanmen nach § 3 Abs. t ent- . f} :

gegenstehén, diese insbesondere unverhédlinismafig
hohe Aufwendungen erfordern wirden, kénnen die-

Baulast dem betroffenen Eigentlimer seize Aufwen-

LT

maBnahmen richten sich nach der Verordmmg nacn -

en, 7' so smd Kosten nur bis zur; quh_e der nach
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LI o ;- § 5
Immissionsgrenzwerte fiir Lirmvorsorge

{1} Fir den Bau oder die wesentliche Anderung
. 7. .ven StraBern {a) oder Sch1enenwegen (b) gelten fol-
.~ gende Immissionsgrenzwerte:

Tag acht

. an Kr’n}:e‘"hausem Schulen Kurheunen und
_ ‘..A_Aten“e@en L, .
" -a) 60 Dezibel (A;' : " 50 Dezibel ()
. b) 53 Dezibel (A} . 55 Dezibel (A)

in reinea urd allgememen Wohngebleten und

Kleinsiedlengsgebieten - - .-
" a) 62 Dezibel (A] L 552 Dezibe!
b} 67 Dezibel (A} . - 57 Dezibel

(A)
(A)
iR Ken:gebze*en Dorfgebleten und
o ten - v

" a) 67 Dezibel ()
' b) .72 Dezibel (A)

Mischgebie-

Dezibel (A}
Dembel (A)

in Gewerbegebieten und Industnegebneten

a) 72 Dezibel {A} .62 Dezihel (A}
b) 7F Dezibel {A)

.- Fiir Schienenwege, auf denen in erheblichem Um-
fang Giterziige gebildet ader zerlegt werden, gelten
d.c Imm ssionsgrenzwerie fiir StraBen

2) Die Art des Gebietes ergibt sich aus den Fest-

setzungen in den Bebauungsplanen aufgrund des

Bundesbaugesetzes in der Fassung der Bekanntma--

S chung vom 18. August 1975 (BGBL I S. 2236}, zuletzt
- - gedndert dmch Artikel 1 des Gesetzes vom 6. Juli
- 1973 (BGBL IS
. - cdergebiete, sonstige Flichen und Gebiete, fiir die
‘keine Fastsetzungen im Sinne von Salz t bestehen,
. sind entsprechend ihrer sich aus der Eigenart des
A‘..'Ceb'ete:-, oder der Fliche ergebenden Schutzbediirf-
| iigkeit nach Absatz 1 zu beurteilen; bauliche Anla-
" 'gen im Avferbereich sind in gleicher Weise nach
‘ -’\.b5ctz 1 Nro i, \r. 3 oder Nr 4 zZu beurtellen

S §6,f-,.'-'~'— R
: f_' Ausnahmen von der Larmvorsorge ; L

[1) I.armvor:o*ge ist mcnt e*forderhch wenn dre
Emwxr Kungen wegen der besonderen, ausgeiibten
Nutzung "eires Grundstiickes oder einer baulichen’
Anlage entweder stindig oder am Tage oder in der
Nacht zuzrmuten sind, es sei denn, daB nach bau-
planungsrechtlichen . Vorschriften eme

:chutzbedu Ihge I\qtzung zulass1g 1st -

") Das gleu:he gllt gegenuber

5 Bebauungsplane

67 Dezibel (A).

- 949} Besondere Wohngebiete, Son-.

| Bebauungsplan festgesetzt,

Erstattung der notwendigen Aufwendurngen verlan- =

andera, -

2 >zuIa.ssxgen bauhchen Nutzungen "aufgrind eines 'A

i . -
i legung der Pliné im. Plan;e:ts;ei‘ungn arfabren
noch nicht rechtsverbindiich war oder

3. baulichen Anlagen im AuBenbereic, di= bei Be-
endigung der Auslegung Zer Plire im Planfest-
stellungsverfahren noch nicht genshmigt waren.

Sofern die StraBe oder der Schienenweg durch einzn
Bebauungsplan festgesetzt wird, ist der meRgebenda
Zeitpunkt nach Satz 1 Nr. 2 oder % die Beeadiguag
der Auslegung des Bebaut_rgbnla:es nach § 2a
Abs, 6 Bundesbaugesetz C

,‘ §? e
Zusammentre:fen mehrerer Verkehralarmqueuen

¢ (1)) Werden mehrere se}bs:&:a.ige Bauvorhaben
nach § 3 Abs. 1 in zeitlichem und rdumiichern Zu-
semmerndang geplant oder ausgeffihrt und treffen
die von jedem Verkehrsweg ausgahenden Be-
eintréchtigurgen durch Verkehrslirm zusammen, so
tragen die Baulasttriger die Kosten des Larmschut-
zes zu gleichen Teilen, wenn der Mittelungspegel
jedes der beteiligten Verkehrswege einen Immis- _
slonsgrenzwert nach § 5 Abs. | Gberschreitat Das
gleiche gilt, wenn ein Immissionsgrenzwert durch
das Zusammentreffen der Mittelungspegel bete;izg- -
ter Verkehr:,wege uberschntten wird.

(’7) Treffen Beemtmf‘ntigu ge;. durch \.er.a.edrs-
larm von mehreren neuen oder wesenilich ga-
anderten Verkehrswegen mit unterschiedlichen \.,t—
telungspegeln zusammen und Uberschreitet der Mit-
telungspegel eines Verkenrsweges efnen immissists-
grenzwert nicht, so trégt der Szulastiriger d: leses
Verkehrsweges Kostea des Lirmschutzes nur nso-
weit, als sie durch L'éir:r-s‘_hutzrﬂa'_’»na imen eatste-
nen, die wegen seines Verkehrsweges zus a"' ich
erforderhc}\ werdan. : -

§8

Anspruch des Exgen;umers auj I.armvorsorge

(1} Der Eigentimer einer benacbbu rten baulichea
Anlage hat gegen den Triger der Baulast einen Ar-
spruch auf Larmvorsorge nach MaBgabe dieses Ga-
setzes. Der Anspruch ist, soweit eine Placiesistzi- |
lung durchgefiihrt wird, hierbei gelterd zu machen. -
Wird die Strafie oder der Schi enenwey durch einen
ist der Anspruch auf
Larmvorsorge wahrend des Verfahrens zur Aufsiel-
lung des Bebauungsplanes geltend zu macher; § 2 -
Abs. 7 des Bundesbaugesetzeb bleibt unberihrt. .o

die -

'[i-'(2] Imr Falle des § 4 kana der,E;gebum':

gen, sobald mit den Bauarb_etten fur den Verkehra
weg begonnen worden xst.

1) .Uber. Larmschutzmaﬁnahmen‘nacH § 3.Abs.
oder uber das Vorhegen der Voraussetzungen nach‘
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.oder durch Festsetzung im Bebauurgsplan zu ent-
scheiden. . ;

(2) Die notwendigen Aufwendungen im Falle des
L § 4 werden auf Antrag des Eigentimers erstattet.
.~ . Der Antrag ist vor Durchfiiarung des Lirmschutzes
) . .an der Taulichen Anlage zu stzilen. Kommt {iper die

Erstattung keine Einigung zwischen dem Eigentiimer
.und dem Trdger der Baulast zustande, so entscaei-

det auf Antreg eines Beteiligten die nach Landes-

recht zusiéndige Behdrde. Fiir den Rechisweg gehen
" die Ente! gnungsgeaetve der Linder. :

- . ~

§ 10

Lar:nsamemng an beslehenden Straﬁen

{1) Der Eigentimer einer berachbarten baulichen
Anlage an bestehenden StraBen hat gegen den Tra-
. ger der Baulast einen Anspruch auf Ldrmsanierung
von Rér-,:r_zen, die ganz cder iherwiegand zum Woh-
nen, Unierrichten, zur Krenken- oder Altenpflege
oder zu &hnlichen, in gleichem MaS8e schutzbediirf-
. .tigen Nutzvngen bestimmt sind, wenn der Mitte-
" lungspegel des von der Strafe ausgehenden Ver-
“:"'Le'prsié‘ms an der zu schiitzenden baulichen Anlage
.1 am Tage oder in der Nacht emnn der folgenden
. V\,erte Lne'stelgt R - - .

- Tag Nacht

1. in reinen und allgemeinen Wohngebieten, Klein-
L s‘edi:."gsaebieten sowie an Krankenhausem,

770 .'Jezmel {A} 60 Dezibel {A)

-2, in Kemceb;euen. Do"fgebieten, M;schgebxeten.
- Gewerbegebieten und Industriegebieten

S 75 Dez:-\el [A) 65 Dezibel (A}

S 62 De- Luttelungsuegel wnd unter Bemcks:chu-
. gung der vorhandenen durchschnittlichen taglichen
B . Verkehrsstarke ermlttelt im ubngen gllt Anlage 1
e d:esem Gevtz. ;: Ll e o

{3} Dle Larmsame-t.ng besteht in Larmschu*zmaﬁ-
nanmen an der StraBe oder, wenn diesen {iberwie-
- gende §ifentliche oder private Belange entgegenste-
" _hen, sie insbesondere unverhiltnismiBig hohe Auf-
*- wendungen erfordern wiirden, in den notwendigen
' Larmschutzmaﬁnahmen an der bauhchen Anlage

o (4) Auf dxe Larmsamemng smd § 5 Abs. 2 und § 6
~Abs. 1 und 2 Nr. t anzuwenden. Ist die Beeintrich-
:'t:g-u:g der baulichen Anlage durch Verkehrslarm
‘zurdckrufihren, so ist dies bei der Entschexdung

‘zu ben.cksmntigen L

“auf ein dem Elge'ltumer zurechenbares Verhalten’

"iiber ‘die erforderliche I.armsamerung angemessen'

(2) Der Trager der StraBenbaulast hat die gelterd
gemachten Anspriiche nach Dnnghchke;. zu erfil-
len. Die Dringlichkeit richtet sick nach dem Grad
der Betroifenheit der baulichen Anlage, insbeson-
dere ihrer Schutzbediirftigkeit, der Hohe da=s Milte-
lungspegels, der Anzahl der Betroffenen und der Art
des Gebietes. Anspriche, die irnerhalb der ersian
zehn Jahre nach Inkrafttreien des Geseizas geitend
gemacht werden, sind langstens bis zum 31. Dezem-
ber 2000 zu erfiillen. -

(3} Zur Durchfihrung der [armsanierucg seollen
Sanierungsprogramme aufgestellt werden. Hierbei
sind die Dringlichkeit der Sanierungsmaliaahmen
sowie stddtebauliche und strafenbauliche plauu']g‘:'l
zu berucksmhtsgen

(4) Kommt zwischen dem Eigentimer tnd dem Tra-

ger der StraSenbaulast keine FEiniqung fiber die

Larmsanierung zustande, so ist dbar deax Ansoruch
durch schriftlichen Bescheid oder durch Plzafest-
stellungsbeschluB zu entscheiden.

T § 12
Aufwendungserstattung bei Larmschutz
©an baulichen Anlagen .

{1) Sind LarmschutzmaBnahmen nack § i0 Abs. |
an der baulichen Anlagé zu treffen, so hat der
genttimer Anspruch auf Erstattung in Hthe von
vom Hundert seiner Aufwendungen fir notwesnd:

I

E
o 7
g

.Lamscnutzmaﬁnahmen

(2) At und Umfang der notwendigen L&rm=schutz-
malBnahmen richten sich nach der Verordnune nach
§ 16 Abs. 1 Nr. 3. Trifft der Eigentiimer andere zals
in der Verordnung vorgesehene geeignete N afzah-
men, so sind Kosten nur bis zur Héhe der nach
Satz.! notwendigen Aufwendungen im Rahmen von
Absatz 1 Zu erstatten.

(3} Dle notwendlgen Aufwendungen werden auf .

- Antrag des Eigentlimers erstattet. Der Arntrag ist

vor Durchfiihrung. des Larmschuizes an der bauli-

.chen Anlage zu stellen. Kommt dber die Erstattung

keine Einigung zwischen dem Eigentiimer und dem
Trdger der StraBenbaulast zustande, so entscheidet
auf Antrag eines Beteiligtef die nach Landesrecht
zustdndige Behdrde. Fir den Rechts*n eg geLen die

Ente:gnungsgesetze der Lander. SR _

Fur Beemtracht:g'ungen der \ux.zung von G".md-
stiicken durch Verkehrslarm, die durch Lirmvorsor-
ge oder Lirmsanierung nach diesem Gesetz nicht
vermieden oder beseitigt werden kénnen uad die
einen schweren und unertraglichen Eirgriff in.das
Eigentum darstellen,” ‘hat der, Bgentmer Anspruch-
anf angemessene Entschadlgung in ‘Geld. Fdr das’
Verfahren gelten"'dle'Entetgnungsgesetze der ‘Lan-"
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§ 14
"~ Auswirkungen auf Mietverhiltnisse

(1) Anfwerdungen fiir L&rmschutzmaBnahmen an
baulicken Amnlagen gelten nicht als Kosten der Mo-
derpisiercag im Sinne von § 3 Abs. 1 Satz 1 des Ge-

setzes zur Regelung der Miethéhe, soweit der Eigen-

timer itre Erstettung nach § £ oder § 12 beanspru-
- chen kann, : .

. (2) Der Mieter von Raumen hat die notwendigen
_ - LarmschutzmaBnahmen des Eigentimers zur Lirm-
' - vorsorge oder zur Lirmsarierung zu dulden, es sei
denn, daB deren Durchfifhrung oder bauliche Aus-
wirkung fir den Mieter oder seine Familie eine
-Hzrte bedeuten wiirde, die auch unter Wirdigung
der berechtigien Inieressen des Eigenitimers und
anderer Mieler nicht zu rechtfertigen ist. Der Eigen-
timer hat dem Mieter einer Wohnung zwei Monate
vor der Durchfihrung der LirmschutzmaBnahmen
deren Art und Umfang schriftlich mitzuteilen und
.~ éabei den geplanten Begum und die Voraussmhtlzche
’ Daunr anz.;geben. _ : .

- {3) Ve*em_barungen dxe Zum Nachtell des Mleters
von diesen Vorschriften abweichen, sind far che
Lamscuua:maﬁ ahmen unwuksam '

) § 15 (
V erhaltms zum '\«Ioderm51erungs~ und Energle-
einsparungsgesetz :

Sind Aufwendungen fiir LirmschutzmaBnahmen

- .. -in Mietwohnungen znach § 4 oder § 12 erstattet woz-

-~ - den, die pereits als Modernisierung rnach.den Vor-

©.- schrifien des Modemisierungs- und Energieeinspa-

.. rurngsgesetzes gefdrdert worden sind, hat der Ei-

gentimer abweachend von § 13 Abs. 7 jenes Ce-
7 setzaes :

1. die fir die Zelt nach der Erstattung erha!tenen
s - - Zuschisse zur Deckung von Iaufenden Aufw en-
i ot dungen, St e

.- 2. das Darlehén zur Decl:ung der Kosten,
den Zuschu8 zur Deckung der Kosten, der bei

. der }v’odarmsmmng in die Zeit nach der Erstat-
tung falit : -

'1'1:12:1“ zlb von dre' \Ionaten zuruckzuzaaien, soweit
sie auf die Férderung dieser MaBnahmen entfallen,

: Rechlsvemrd.nungen

1 das Verfahren Zur Prognosnmerung der durch-
'schmtthchen taglichen Verkehrsstirke (Anla-

_lnsbesondcre den* maBgebenden. Prognosezeit
"raun_z festzulegex;,

e i T L Deutscher Bundestag — 8. \Vahlperiode

- 3. Vorschriften zu erlassen,

In § 17 werden Absatz 4 Satz 3 sowie Absawz § ! %

gleichmagiger Aufteilung auf zehn Jahre nach

(1} D1e Bmdesregxerung wrrd ermachtlgt durch
Rechtsverordnm.g mxt Zustz'nmung des Bundes-
rate: - R A ~_ L ;;.‘,

.ge' 1 zu Clesem Gesetz) und der Anzahl der Zige}f
e Stunde {Anlage 2 zu diesem Gesetz) zu regeln,

2. abwemhend von der imlage Zu ti*esem esstz
" Vorschrifien zu erlassen iiber die Berechnang
des Mittelungspegels von Rangierldrm, der von
Gleisanlagen ausgeht, auf denen in erheblichem
Umfang Guterzige gebildet und zeriegi wer-
den,

cdurch die At und
Urmfang der notwendigen Lérmschutzmalnzhmen
an baulichen Anlagen im Sinne des § 4 Abs. 2
und des § 12 Abs. 2 geregelt werden,

4. die Anlagen 1 und 2 zu diesem Cesetz zu andemn,
 soweit dies erforderlich ist, um nevez techni-
schen Erkenninissen bel der Berechnurg Cdes
Mittelungspegels, ingbesondere im Hinblick auf
das anzuwendende t}chmccne Ver*’anren, Rech-

) m.ng zZu tragen :

(”) Vor Erlal der Recntav" rorénung :at ein igweils
auszuwdhlender Kreis von Vertretern cer Bereicke
Wirtschaft, Verkehr, Tmn:bs‘on_:.schmz Stc.a ebau
sowie der Betrof‘eneh zu ho*en.

§1r

Anderung des Bunde:.xcmslraﬁengeset:es

3

Das, BundesfernstraBengesetz in der Fassung der L
Bekanntmachung wvom 1. Oktober 1974 {(BGBL
S. 2413}, zuletzt gedndert durch Artikel 2 § 3 des
Gesetzes vom 18. August 1976 {DGB‘ IS, 22213, wird
wie folgt gedndert:

Satz 5 auigehoben.

§ 13
:—lndenmg des Bundes- Im:us:.xcnsschutz*esetze;

Das Bundes- Imm:snorxscchufzgesetz vom 150 Mirz
1974 (BGBIL. T S. 721}, zuletzt gedndert durch Arti-
kel 45 des Gesetzes vom 4. Dezember 19:5,{.‘:‘.(‘531. I
S. 33-;1] wird wie foigt gedndert:

' In § 2 Abs. 1 wird in Nummer 3 am E:wde das
Wort .und” durch eizen Punki ersetzt; die Num
mer 4 wird gestnchen : . : :

2. In$2 Abs. 2 Satz 1 wird rach dem Wort LFiug-
- plédtze® eingefiigt: ,und fir StraBen und Schie- |
' . nenwege im Sinne des Gesetzes zum Schutz ge-~
‘gen Verkehrslarm an Straﬁen md Sch.erer- .
_wegen;”, Co : '

3 Im Vierten Texl werden in de* Lbersch‘ f‘ das
. Komma und die Worte ,Bau und Anderung voa
.- Straflen und Schleneqwege so’wie die' §3 41
- bis 43 gestrichen. ) ' .

4. - In § 62 Abs. 1 Nr. ? werden nach den _‘Shorten:"
" .38 Satz* die Worte .3 oder* eingefiigt. B

“Das Gesetz liber Finanzhilfen des Bundes zur Ver
erung de Verkehrsverhalmxs e dér Gein md
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der Fassung der Bekanntwachung vom 15 Marz
9'.’2 (BGBIL. I S. 5001), zuletzt gedndert durch das

Gesetz zur Verbesserung der Haushaltsstruktur vom

18. Dezember 1975 (BGBIL 1 S. 3091), wird wie folgt
geindert: :
1. In§2

- 6. Mafinanmen zur Lirmsanierung an StraBen
im Sinne von Nummer 1 nach dem Gesetz

Abs. 1 wird fofgende Nummer 6 ancefigt:

zum Schutz gegen Verkehrsldrm von Stra- .

Ben ung Schiensnwegen.”

.2 Ins$3 ‘\Ir 3 entfalit der Punkt rach LAn den Fal-
‘len des § 2 Abs. 1 Nr. 1t Buchstabe a*. Es wird
angefigt: ,und bei MaBnahmen nach § 2 Abs. 1
NI 5‘ ' ‘ '

3. In § 6 J;Ds 2 Satz I wird das ‘Aort Lyund” nach
& 2 Abs. 1 Nr. 1" durch ein Komma ersatzt,

. ungd es wird an die Worte ,3 Satz 1“ angefligt:
.. ,und Nr. 6.” )

T4 In § 10 Abs. 2 Satz 2 wird nach den Woaorten
L .82 Abs. 1 Nr. 1* das Wort ,und” durch ein
- Komma ersetzt, und es wird hinter den Wor ten
- .INI. 5 Satz 1 eingefiigt: ,sowie Nr. 6.,

Ubergang=rﬂgelung
1) Lf \'eme:rs‘wsge, fur dle eine Planiestst eI-
t durschoefiihrt worden ist, sind die Var-
Lber die Lérmvorsorge anzuwenden, wenn

xehrswege nach dem 1. April 19?4 dﬂm Ver-
Ig eben worden sind.

{2} Fiir Verkehrswege, fiir die eine Planfeststel-
. Iung durchgefiihrt worden ist, die keine coder keine
ausreichende Regelung zum Schutz vor Verkehrs-

~i -

'Iarm vors:eht ka*‘m der betroffere Eigentimer eine

erginzende Planfeststellung verlangen, in der tber .
Lirmvorsorge nach MaBgabe dieses Geselzes ent-
schieden wird, wenn der Verkehrsweg nach derm
1. Apri 1974 dem Verkehr ibergeben worden ist
oder nach dem Inkraftireten dieses Gesetzes dem
Verkehr iibergeben wird. Unter dea geicaenr Vor-
aussetzungen kann eine ergdnzende Planfest=lliung
auch fiir einen den Planfeststellungsbescnluld erset-

zenden Bebauungsplan verlangt werdern. Dar Antrag

ist innerhalb von drei Jahren nach Ibk'a“"e en dle-
ses Gesetzes schriftlich an. die Planfeststellungsbe-
horde zu nchten '

(3) Die Vorschrifien {ber Larmvorsorge gelten
auch fiir Planfeststellungsbeschlisse, die bei Inxral
treten dieses Gesetzes noch mcht unanafecktbhar sin
und fir Bebauungspléne, fir die die Rechtsverbir2-
lichikeit nach § 12 des Burdesbaugsselzaes vor In-
krafitreten dieses Gesetzes noch nicht eingelreien
ist. - :

-2
' Berlin-Klausel

Dieses Gesetz gilt nach MaB8gabe des § 13 Abs.
des Dritten Uberieitungsgesetzes auch im Land Be
lin. Reckisverordnungen, die aufgrund dieses Gese t
zes erlassen werden, gelten im Land Berlin nech
§ 14 des Dritten Uberleitungsgesetzes.

1

§ 22
Inkraittreten
§ 16 dieses Gesetzes tritt am Tage nach der Ver-
kiindung in Kraft; im Gbrigen tritt das Geseiz -:-.:::
ersten Tage des auf die Vera.u_ndhng iolgenden Mo-
nats in Kraft. .
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o g . ' Anlage 1

~ Berechnung der hﬁtteiungspegel bei Strafien

Der Mittelungspegel Lt in Dezibel (A] [dB (A)] fiir den Tag (6 bis 22 Uhr) und

- der Mittelungspzgel Lax in - dB (A) fir die Nacht {22 bis 6 Uhr} werden mit

. Hilfe der der Planung zugrundeliegenden, prognostizierten durchschrittlichen
taghchen Verxehrsstarke fDTV] nach folgenden G!exchurgen berechnet

T (25) o o *
R Lm,T caL_ ALStrC-t-ALV-r-ALT + ALy (1)

Lm_.N_ = Lm N AL, +ALStr'O+-AL’v +ALT + ALgl(2)

rEs ‘bedeuten: -

L=1™ ... Mtteiungspegel in dB (A) fiir den Tag {6 bis 22 Uhr) nach dem Dia-
- gramm I Die maBgebende stiindliche Verkehrsstirke M und der
majgebende Lkw-Anteil p werden nach Tabelle A berechnet, sofern
" keine geeigneten projektbezogenen Untersuchungsergebnisse vor-
~ liegen, die unter Berticksichtigung der Verkehrsentwickiung im Pro-

- _gnosezeitrapm zur "rmlttlung - :

e - - a} der stiindlichen Verkehrsstirke M {in Kfz: hy - R ‘ o _. I I
sl b) des mittleren Lkw-Anteils p (dber 2,8 t zula551ges Ge:.am*ge- L B ) )
wich!) in %s am Gesamtverkehr

_ fir den Zeitraum zwischen 6 und 22 Ubr als Mittelwert iber alle
Tage des Jahres herangezcgen werden kon'len.

LN L .\ﬁttelungspegel in dB (A} fir die Nacht (2?. bis 6 Uhr) nach Dia-

: ' gramm I Die maBgebende stindliche Verkenrsstirke M und der
mafigebende Lkw-Anteil p werden nach Takelle A berechnet, scfern
keine geeigneten projekibezogenen Untersuchungsergebrisse vor-
liegen, die unter Beriicksichtigung der Verkehrsemmckl.mg im Pfo-
fepel osezextfaum zur Ermittlung :

" a) der stindlichen Verkehrsstirke M (in Kfz/h)

b} Zdes mittleren Lkw-Anteils p ({ber 2,8 t zulass'ges Gesamt-
- gewicht) in °;’o am Gesamtverkehr

fir den Zextraum zwischen 22 und 6 Uhr als Mittelwert dber alle
Tage des Jahres herange'zogen werden kénnen.

- ALy, -"._. Kon'el-:’u.r far unterschiedliche Thorizontale Abstinde und Hghen-

. unterschiede H zwischen der StraBe (Mitte der nichstgelegenen PR - .
fo w0 Fahrbahn) und der ZU schutzenden bauhchen Anlage nach D1a-
ST grammTI : - '

Al.gz_,o - Korre:..tur f\.r uuterschledhche StraBenoherﬂachen nach Tabe‘le B-'

‘;A_I.; e . Korrektur fur besondere verkehrliche Bedmgungen (unterschledhcrle ‘
- SN Geschwmdigkeﬂen Kreuzungen und Emmundungen} nach Tabeiie C

| Al-r " . ,Korrektur fir Steigungen iiber 5 °/o nach Tabelle D.

Kcr’ektnr fir topographlsche Gegebenhe:ten und bauliche MaBnah-
men, die schallverindernde Wirkung haben. Je nach den ortI chen
_Gegebenheiten sind dies insbesondere Larmschutzwalle und “wande,. .-
:Einscanitte, Bodenerhebungen und Abschxrmung und Reflexion durch
“bauliche’ AuIagen.
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: ST . 7T~ Tabelle A
Maﬁgebende Verkeh:sstarke M in Kiz/h und mafgebende Lkw-Anteile D
{iber 2,8 t zul. Gesamigewichtj in % : b
Shig22 1" 5 (27 Bi3 B LR
traBengattung tags (3 bis 22 Uky) nadis (22bis 6 - s
MM | P M | P
R | Kfzn | oy I Kiza | A
1 : J 2 ] 2 ! 4 i 5 ;
1 |BundesautobalBen ...........e...........| 008DTV . 25 - | 0,014DTV .45
2 Bundesstrafan e rteriaiaiiiiieien 008 DTV 260 | 00i1DIV - 20
3 |{Landss-, Kreis- und Gememdeverblndungs- ‘ _ i .
i sttaflen .l e ] 008 DTV 20 é‘0,0GBDTV 10
- 4 |GemeindestraBen 006 DTV - 10 10,011 DTV
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' Diagramm I ~~ 7 - 07 R T
- * T~

" Korrektur ALg, in dB (A) fiir unterschiedliche horizontale Abstande und Héhen-
"~ unterschiede H zwischen der Sirafie {Mitte der nichstgelegenen Fahrbahn) und
C SR _der zu schiitzenden baulichen Anlage

1 T PR

! ] i . L :

1 i 3 [N

1 1 ! Bl [

| H 5 T

i 1 . .
i L i
5]; .

: 1 , gt

: i i T

) ! i o q ! .

{ T i1 ;

! L. Py ;

1 H i * i

i i :

H i ! +

! . ! .

N, i ; |
: 1 ; 3

-

t ; ~ N ;
t i - \ ] ]
n \ i :
- X T
3 i i i \' | i
: : TN ’
L : Lo hY -
i | \
T T TN ]
N S
! R ™~
1 1 [ ~N
100 200 500 1000  2503m
U horizontaler Abstand

-
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1 Tabelle B

é .

i

1

1

Korrektur ALg, o I dB (A) fiir unterschiedliche StraBenoberflichen

' : StraBenokerfliche | ALsodB(4)
f 1 ] 2
1 nicht ge'n'ffelte Guﬂasphalt-Fahrbahhd'ecke ...... 0
" 2 | Asphaltbeton-Fahtbahndecke ...........o..... ... —0.5 i
3 {Betor- oder geriffelte/gewalzte GuBasphalt-Fahr- .
_ bahrndecke ...l +1,0
4 Pflaster-Fahrbahndecke  .......ovr oo . +4,0
Tabelle C

Korrektur AL, in dB (A} fir besondere verkehrliche Bedingungen {unterschied-
liche Geschwindigkeiten, Kreuzungen und Einmiindungen)

Verkehrliche Bedingung AL, dR ()
. 1 o } 2
- : zulissige Geschwindigkeit = 115km/h ........ . +0,5
€t" 2. |zulassige Geschwindigkeit 100km/h ..o0...... 0 o -
3 izuldssige Geschwindigkeit 80km/Mh .......... —1.0 . T
4 |zuldssige Geschwindigkeit Fo0km/h ... —2,0 S
5 |zuléssige Geschwindigkeit B0km/h L......... —-3,0
6 - |zulissige Geschwindigkeit = 50kmh .......... —4,0 ‘
- 7 hénengleicke Kreuzungen und Einmiindungen ) ’
' Abstand von Kreuzung oder Einmiindung bis 50 m .. +2,0
Abstand von Kreuzung oder Einmiindung {iber S0m| .
bis 160 m . s ; B +1,0 X
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 TabelleDd e R A
= i * Korrektur A Lt in dB (A) fiir Stelgungen itber 5% . S
R , teigung % | ALt dB (A) B R : L
‘ ' 1 I 2 ) ) B
] ! <5 ... e 0
2 L B ] 06 e e
4 B o +1,8
5 ) R o +24 ) '
6 o0 e 430
7 ’ . fir jedes zusdtzliche Prozent......, . +0,5 é
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Anlage 2 A L SR

Berechnung der Mittelﬁngépegel bei Schienenwegen

Der Mittelungspege! L. 1 in Dezibel I(A} {dB (A}] fiir den Tag {6 his 22 Uhr) und

der Mittelungspegel Ly v in dB {A) fir die Nacht (22 bis 6 Uhr) werden mit Hilfe

cer der Planunrg zugrunde liegenden prognostizierten Anzahl der Zige je Stunde
nad: folgenden Gleichungen berechnet:

25 A A ' |
=-Lm,T + ALSL +-ALV + ALL + ALB. {1)

. (25) '
m,8 © Yo, " ALg, + &L, + AL+ A_LB ; (2)

Lm,T
L

Ay v

Es bedeuten:

Lot™ ... Mittelungspegel in dB (4) fiir den Tag (6 bis 22 Uhr) nach dem Dia-
_ s gramm I Verkehren verschiedene Zuggattungen mit unterschied-
lichen Geschwindigkeiten und Zuglingen, so ist fir jedes reprasenta-
ive Kolektiv der zugehérige Mittelungspegel Lo r,; 20 i=123..1
zu berechnen und anschliefend L, @) als Gesamtpegel unter Anwen-
dung des Diagrammes V zu bestimmen.

¢

- Lax™ ... Mitteluagspegel in dB (A} fir die Nacht (22 bis 6 Uhr} nach Dia-
- ~grawmm L. Verkehren verschiedene Zuggattungen mit unterschiedlichen
= Gesdwwindigkeiten und Zugldngen, so ist fir jedes reprasentative
Kolisktiv der zugehdrige Mittslungspegel Lar; (i = 1,2.3 ...) und
anscalieBerd Ly x™ als Gesamtpegel unter Anwendung des Diagram-
mes V zu bastimmen. o 7

Korrektur fir unterschiedliche horizontale Abstinde und Hahenunter-
- schiede H zwischen der jeweiligen Gleisachse und der zu schitzenden
baulichen Anlage nach Diagramm II

ALy,

AL. ... Korrektur far unterscbiedlidlefGeschwindigkeiten der Ziige cach Dia-
- gramm IIL o

. _ALL RERE _Ko:‘rerktrur fidr unterschiedliche Zugldngen nach Diagramm IV.

- Alg . ... Korrektur fiir topographische Gegebenheiten und bauliche MaBnah-
' "' inen, die schellverindernde Wirkungen haben. Je nach den 6rilichen .
Gagebenheiten sind dies insbesondere Schallschutzwalle und -winde,
Einschnitte, Bodenerhebungen, Abschirmung und Reflexion durch bau-
Lche Anlagen. : . a '

Nur die Mittelungspegel Lo und I:m,x sind auf ganze dB (A)-Werte aufzurunden. -
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o Diagramm !
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Diagramm o4 .. N

- Korrektur ALg; in dB {4) fidr unterschiedliche horizontale Abstinde und Hhen-
-. unterschiede H zwischen der jeweiligen Gleisachse und der zu schiitzenden
- Anlage
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Diagramm IV ‘ - .
o I Korrektur AL in dB(A) fitr unterschiedliche Zuglingen
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~Diagramm V
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Bericht des Abgeordneten Dr. Jobst

-

Der in: Drucksache 81671 enthaltene  Gesetz-
entwurf wurcde in der 26.Sitzung des Deutschen
Sundestages am 20. April 1978 dem . Ausschud Sip
Verkehr und fir das Post- und Fernmeldewesen fe-
derfiihrend sowis den InnenausschuB und cen Aus-
schud fiir Raumordnung, Bauwesen und Stadtebau
zur Mi'beratung tberwlesen. An den Haushaltsaus-
sthud erfolzie die Therweisung zur Mitheratung und’

gemil § 96 der Geschif‘sordnung. Der Ausschull -
g g

Fir Jugend, Familie und Gesundheit hat sich gutacht-
Yich gedulart, Der Verkehrsausschul hat die Vorlage
in insgesamt zwilf Sitzungen, zuletzt am 13. Februar
1989, beraten.

AL Ziel des Gesetzentwuris .

Haupiziel des Geseizentwurfs ist es, die Bevilke-
rung mehr als bisher vor Verkehrslarm zu schiit-
zen, der von StraSen und Schienenwegen ausgeh.
Aunferdem sollen die Strafienbauverwalitngen in
Bund, Landern und CGemeinder klare und eindeu-
tige MalBstibe fir die kianitige Planung von Stra-
Ben uzd von Schutzmalnahmen zugunsien der
Sirefieraniieger Fir Schienenwege gilt
; nces. Der Gesstzentwurf enthilt deher
gste Regelung Immissicasgrenzwerte fidf
2 und neu za bauvende Stra3an sowie fir|
neue Scihiznenwege, die nicht diberschritien werden/
durfen. Der Lirmschutz wird reaiisiert durch vers
besserie LinienfGkrung dar neuen Verkehrswegej
durch Larmschutzwiile und -winde, durch den Bau
von Sirefeneinschritten und Tunnels sowie hilfs4
weise durch die Finanzierung veon Lirmschutzfen-
. stern an baulichen Aniagen in der Nachbarschaft
von Verkehrswegen aus 6ffentlichen Mitteln, Bei
bereits besiehenden - StraBen werden im Regelfall
nur Lirmschutzfenster in Betrachi kommen, Die
Limaimmissionen an Verkehrswegen werden nicht
mit M=8gerdten gemessen, sondern auigrund
der tiglichen Verkehrsstirken im Jahresdirch-
schnitt {Zakl der Lkws und Pkws, Zakl der verkeh-
renden Zige} rechnerisch ermittelt. Untersuchun-
- gen Leben ergeben, daB zuf diese Weise bessere
und geaauere Ergebnisse erzielt werden. Bei Stra-

telgungsn W. a. Be! Schienenwegen wird &hnlich
verfzhren. Die Bertech.nung des Schallpegels an
Strafier und Schienenwegen erfolgi auf der Grund-
‘lags von Tabellen, die dem Gesetzentwurf als
- " . . Lon oo e e o S+ e s e T
Anlage beigefiigt sind., :
| S

B, Ergebnisse der Gifentlichen Anhérung von Sach- -

" verstdndigen und Vc_erbénden

i

b Verkesimsutschus hat am 8 und 15, Novembar
- 1978 zwei .ganztdgige Offentliche Anhérungen’
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33 Sachverstirdige

durchgefihrt. Dadei wurden
und Verbidnde zu mehr als 70 schrif‘lich gesteilien

Fragen zu dem Geseizentwur! get&st. Die Ergeb-
risse dieses Anhérungsverfzhrens kdnnen wie foizt
zusammengefaft werden:

I. Im Mittelpunkt der Erérteruncen des Anha-
rungsverfahrens stand die Héxe cder Immis-
sionsgrenzwertd des Gesstzentwurfs. Ein gre-
Ber Teil der Sethverstindigen hob bervor, de3 .
die Grenzwerieides Regieringseatwurfes zwar
nicht unmittelbdr- zu einer Gesundheisschaci-
gung flir die StraSspanlieger fihren, a3 =zhar
dennoch eire Herabsatzung disser Wesrte ans
gesundheitspolitischen urd sozialpolitischen
Griinden dringend wanschenswert sei. Dabat
wurde darauf Zingewiesen, daB die Stras-a-
bauverwaltung der Linder teiiweise schon
jetzt bei der Strafenbauplanung mniedricere
Grenzwerte einkielten, als sie im Regiernngs-
entwurf verggsehen  sind.  Auch  droch .
Gerichtsurteile seien die Baubehérden scron
jetzt in Einzelfdllen zu niedrigeren Immissions-
grenzwerten verpflichiet worden.

aus finanzieilen Grizden gegen eine :
zung der Grenzwerte ausgssprocken. Bedenken
Gegen eine Hergbsetzung haben auch die Ver-
treter der S*ral nbauverwaltu_ugez der Lizcar
erhoben mit ded Begriindurg, daB dacdurch die
StraBenbauplan gi atflerordentiich erschwert
werde und daBiGrinde des Landschafisschut-
zes gegen die Erfichtung zahlreichar und auf-
wendiger Lirmschutzwinde und -walle spre-
chen wiirden. ) :

2. Die Sachverstdndigen waren elnmitig der Auf-
" fassung, daB ein erhebliche: .Lastigkeitsunter-
schied” zwischen Strafenverkehrsidrm und
Schienenverkehrblirm besteht. Diesen Urter-
schieden soli duyrch. einen Schienenbonus von
5 dB(A) Rechnurnly getragen werden. Der Schie-
nenbonus soll ufmittelbar im Gesetz und nicht
durch Rechisvergrdnung festgesetzt werden. Er
soll jedoch nicht fiir Rangieranlagen gelien,
weil hier besondare Verhilinisse bestehen.-

3. Aus verfassungsrechtlichen Griinden (Arti-
kel 3GG) wird es nicht fir zulissig gehalten,
die Unterschiede zwischen den Grenzwerten
fir neue Strafen und fir vorhandsne Sizafen
allzugrofi werden zn lassen. Schor ein Unter-
schied von 10dB(A), der einer 10fachea Ver-
kehrsmenge entspricht, wird fiir bedenktlich

~ gehalten, . . R

"4 Einmitige Auffassung der “Sachverstindigen -

- war es ferner, fir Krankenhiuser, Altenheime
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und Kurteime einen besonderen “erhéhten
Schallschutz vorzuSehen

Die Sachverstindigen schlugen weiter vor,
eine eigenstirdige Planungsvorschrift in das
Cesetz auf{zunehmen, durc auverwal-
tungen dezu angehalten werden, die Trassen
von StraSen und Schienenwegen nach pflicht-
gemifern Ermessen so zu planen, daB Hegin-
trachiigungen der Anlieger dorck Ldrm so weit

' wie méglich vermieden werden. Die Grenz-

-rangsentwurf zn - beseitigen.

“damit

" werte des Gedgfzémiwuries sollen denn nicht

ausgeschdpft werden, wenn mit vertretbarem

Aufwand ein besserer Lirmschutz erréichbar

ist -

Uhbereinstimmend forderten alle Sachverstandi-
gen, alle bestzkenden StraBen in das Geseiz
einzubezichen, also die Ausklammerung der
Lardes- und kommunalen Strafien im Regie-
Auch far die
bestekerdsn Straden scllen unterschiedliche

. Gehbietsiziegorien mit urnterschiediichen Im-

missionsgrenzwerten vorgesehen werden, um
dem erhdhten Schutzbediirfnis der
Wehnbevoikerung Rechaurng tragen zu kén-
nen. o : :

Der Larmschuiz en bestehenden StraSen in
Form von Lirmschutzfenstern soll nach Aul-
fassung verschiedener Sachverstindigen und
Verbinde vorerst auf Wohnungen beschrdnkt
werden. Die Grundstiickseigentiimer sollen
jedoch abweichend vom Regierungsentwurf
eiren konkreten -~ Rechisanspruch erhalten.

uch eirne Eigenbeteiligung an den Kosten fir
ScnaLls._.Autzfen:.ter wird t&llW’E’SE fiir vertret-
bar geha_ten.

Im Gegensatz zum Regierungsentwurf sollen
auch vorkandene Sch:enenwege in die Sanie-
rung einbezogen werden.

LirmschutzmaBnahmen an bestehenden kom-
munalen StraBen sollen nach Auffassung der
kommunalen Spitzenverbdnde ebenso wie
MaBnahmen an neuen StraBen aus Mitteln des
Gereindeverkehrsfinanzierungsgesetzes. gefdr-
cert werden. Die 10%ige Kiirzung der zweck-
gehunderen Mittel nach diesem Geseiz, wie
sie durch das Haushaltsstrukturgesetz vorge-
pommen -~ wurde, soll wieder ritckgdngig

gemacht werden, was zu einer - Aufstockung.

der Finapzmasse des Cemeindeverkehrsfinan-
zierungsgesetzes um etwa 260 Millionen DM
jahrlich fihren wiirde {davon jeweils 130 Mil-

- licnen DM flir kommunalen Straﬁenbau und

10.

" weiter kontinuierlich zu reduzieren.

- geschneben werden Lann

far OPNV-Bereich}.

Einmitig wurde ferner gefordert, die Schall-
emissionern von Eisenbahnen und Kraftfahrzeu-
gen (Lkws, Pkws und motorisierte Zweirdderj
Bei Kraft-
fakrzeugen kann dies jedoch nur einheitlich
auf EG-Ebene eriolgen. Die Reduzierung wird
“auch nur langfristig wirksam, weil sie nur fiir
neu in den Verkehr gebrachte Fahrzeuge vor-

4. Bei bestehenden Str

.

C. Verlaui der Ausschuﬁﬁé‘tatungené_m allgemeinen

Der VerkehrsausschuB bejaht einmiitig das Anlie-
gen des Geselzentwuries, den Schutz der Zeviike-
rung vor Verkehrslérm in umfassender und wirksa-
mer Weise zu erhihen. Es ist notwendig. fir
diesen Zweck in Zukunft erkeblicke fnanzielle
Mittel aufzuwenden und dafiir in Kauf zu nshmen,
daB sich gie jdhrlichen SirezBenbaulzisturgen — in
Kilometern gerechnet — reduzieren. :

Entsprechend dem Verlauf des Anhdrungsverizn-
rens ist der Ausschu dibersingekommen, den
Ragierungsentwurf in einar umfessendsn Welse '
umzuarbeilen und zu erwe tern. Die Umsrbeitung
des Cesetzentwuries er 'Igte nach Majgabe folgsn-
der Grundsatzbeschlissef -

1.. Die im Regiesrungse gurf fiir den Neubay von
StraBen vorgescheren Immissionsgrenzwerie
werden um 3 dB{A) gesenkt. Dies bedeulet, dad
bereits die Hiifte des wurspriingiich vorgesehe-
nen Verkenrsavikommens zu Larmschutzmal-
nahmen zugunster cder Strafenanliegar und ger
Hausbewohner in der Nachbarschaft von Ver-
kehrswegen fiihrt. ? o

2. Fiir Krankenhéuser,i}(urhe*me und Altenkeime
wird eine besonddgre Kategotrie mit einsm
zusitzlichen erhdhtep. -Schutz eingerichist, Auaf
Vorschlag des Inrenausschusses wurden auch
Schulen in diese Kategorie auligenommen.

3. Das gesamte bestebende Strafennetz wird i diz
Lirmsanierung einbezogen. Der im Regierunos-
entwurf vorgeseheae Ausschlu3 von bestehen.
den Landes- und kemmunalen StrafBlen voa den
LarmschutzraBnahapn wird nickt iibernom=en.

i .

fen in Wehngebisten uad

Kleinsiedlungsgebietk ﬂ, wird die Immissions-
grenze von urspringlich 73 dB(A} auf 70 d2{A)
herabgesetzt, um der Wohnbevdlkerung siren
" stdrkeren -als urspritnglich vorgesehenen Schutz
zu gewdhren. Der Nachtwert betrdgt 60 dB{A).

3. Damit ist das Gesetz ven Bund, Lindern und
Gemeinden auch finanziert werden kann, war
es erforderlich, auch verschiedene Einsparungs-
beschliisse zu [fassef. hle‘ sind fo;gende Ent-
scheidungen hervorz i

— Léarmschutzfenstad Gifentlichen Mitteln
sollen an besteha®hden StraBen nur fiir Woh-
nengen und dhnliche schuizbedirfiige Kiu-
me vorgesehen werden, nicht aber &ir
gewerblich genutzte Riume. Hier kann -es
dem Betriebsinhaber zugemutet werden, der-
artige Larmschutzmaﬁianmen selbst  za
finanzieren.

- — Die Hauseigentﬁiner sclien bei Larmschutz-
..~ maBnahmen an den itnen gehérenden bauli-
. chen Anlagen als Ausgleich fiir den Modar-
“'  nisierungsvorteil eine Eigenbeteilig\..'ng von
.25 v.H. der entstehenden Kosten lberpeh-
‘men. Als Schutzma8habmen kommen hier in

und die Verstirkung von Tiren, -Wéanden
e - [N oy Tenal ‘-;,.-" Ll

"Betracht der Einbad von Larmschutzfenstem'_
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und Dichern. Der Heizaufwand und der Auf-
wand fiir die Unterhaltung wird dadurch
reduziert, so daB - eine Kostenbeteiligung
gerechtfertigt ist. a

— Di2 Sarierung bestehender Straen sol! sich
in einem Zeltraum von 20 Jahren voilzieken
‘Reglerungsentwurf 13 Jahra).

6. Lémschutzmalashmen an bestehenden Schie-’

cenverkehrswegen sind im Gesetzentwurf nicht
vgrgesehen. Die Mitgiieder der DU 'CSU-Frak-
tion haben einen Arirag auf Einbeziehung auch
der wvochandenen Schienenverkehrswege ge-
stellt. Der Ausschuf hat diessa Anirag jedoch
it den Stimmen der »itglieder der SPD-
Fraxtion ucd der FDP-Fraktion abgelehnt. Eine
Auskiammerung der vorhandenen Schisnen-
waze sei gerechifertigt, weil hier der Verkehr
im - Unterschied zum Straflenverkehr in den
vergengenen Jahren  alierfalls  unerheblich
zrgenommen hzbe. Der Schienenverkehrsldm
se: ohnehin réckifufig, weil hier bereits ver-

scirliecene techrische MezBnahmen zu  einer
Lirmverminderung gefiiart hitten. Der Aus-

schul schlidgt jedoch vor, durch eine Eatschlie-
gung ein Sondsrprogrammi fir Sanierungsmas-
nahmen an vorhandensn Schicpenverkehrswe-
gen der Deutschen Bundesbahn auferhalb des
Geselzes sicherzustellen. Dadurch kann auch
dem Umstend Rechoong getregen weiden, daB
die Schisn&nve-:keh:sun:emel-__men die Finanzie-
rung ihrer SanieruagsmaBnahmen grundsdizlich
nicht aus Haushalten von Gebietskérperschat-
fen. sozmdem durch ihre Erirége sicherzustellen

den Neudau von Schienenwegen wird

Fir
¢=geniber dexr Siradenbau ein um 5dB(a)
erhfzter Larmgrenzwert veorgesehen, Dadureh

soll dem Listigkeitsunterschied zwischen Stra-
Benverkshrsidrm . und  Schienenverkehrslirm
Rechnung getragen werden. Dieser Schienenbo-
nus s3il jedoch nicht far Rangiervorgdnge im
"Gelerverkenr gelten. | C

7. Der Ausschuf geht davon aus, dal weitere
- energische Schritte zur Reduzierung der Lirm-
emissionen an Kraftfahrzeugen unternommen
werden. Dies Kann nur auf EG-Ebene gesche-
henp, weil ein nationaler Alleingang neue
Hemmnisse fir den Handel mit Kraftfahrzeugen
Inneszalb der EG schaffen wiirde, die mit dem
EG-Vertrag nicht vereinbar sind. Da Lirm-
schutzradnanmen nach diesem Gesetz an Ver-
Kenrswegen tnd an zu schiltzenden baulicken
Anlzgen ausschiieBlich nach MaBgabe des Ver-
Xehrsaufkommens, also der Zakl der Kraftfahr-
msuge im Jahresdurchschaiit, bemessen werden,
hat eine Vermirderung der Gerduschemissionen
von Kraftfakrzeugen keinen Einflub auf den
Violizug des Gasetzes, Die Verminderung der
Fahrzeuggerdusche kommt vielmehr zusitziich
den StraBenaciiegern- zuguie. Forischritte sind

kier alierdings nur in einem lingeren Zeitraum

. zu erwarien, weil Lastkraftwagen und Perso-

-nenkraftwagen eine durchschnittliche Nutzungs-.
"dauer von zehn Jahren haben. Die Bundesre-..
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. gierung soll durch eine EntschlieBung dazu
autgefordert wertien,. alle geeigneten MaZnah-
men zu treffen, um den Verkehrslirm an der
Quelle — nimlich am Fahrzeug seibst — on
bekémpfen. Auck die dem Lirmschutz disce
den verkehrsregelnden und -ienkendag Af
men nach der Novelle zum Siradenverke
setz — Drucksache 83150 — sollen unverzig.
lich eingeleitet werden.

v

8. Schlieflich soll die- Bundesregierung nachk ca-
vorgeschiagenen EntschlieBurg nach drei Jahe-
‘Ten ‘einen Erfahrungsbericht iiber den Vollzug
des Geselzes vorlegen. Dies geht auf eine Anre-
gung des Innenausschusses zuriick.

D. Finanzielie Auswirkungen

Der Gesetzentwurf in der vom Ausschul beschlos-
senen Fassung wird nach Schitzungen fir Zie oi-
fentlichen Haushalte jakrlich folgende Kostsn ver-
ursachen: '
Millionen
DAg

1. Bundeshaushalt

LarmschutzmaBnahmen an neu zu bauernden

StraBen 210

LirmschutzmaBnakmen an ney zu bauendern
Schienenwegen der Deutscheq Bundesbahn 35

i

Ldrmschutz an vorhandenen Sirafen a

[
[¥}
w

2. Lénderhaushalte

LérmschutzmaBnahmen an neu zu bauenden

Strafen 35
LarmschutzmaBnahmen an vorhandenen
StraBen 38
—_—
71

3. Kommunen

LirmschutzmafBnahmen an neu zu bauenden

treBen = _ 440
LarmschutzmaBnahmen an neu zu bauenden
Schienenwegen o . 3
LirmschutzmaBnahmen an vorhandenen
Strafen ' T 183

' 608

Das jahrliche Investitionsfclumen lIﬂ Stra2ezhau
des Bundes lieg*t bei 4,5 Mrd. DM, dasjenige der
Kommunen bei 6 Mrd. DM.

Bei den Kommunen ist zu beriicksichtigen, dag diese
‘bel bestimmten StraBenbauvorhaben, die auch Lirm-
schutzmafnahmen eirnschliefen, Finanzhilfen des
Bundes nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz in Héhe von 60 v.H. {Zonerrandgediet 75
v.H} der Aufwendungen erhalten. Dem Ausschuf
liegt ein Initiativantrag vor, der darauf ‘abzielt, die

nach dem genannien Gesefz zweckgebundenen Mit-
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tel von zur Zeit iiber 1,2 Mrd. DM jéhrlich um 260
Millionen DM zu erhéhen (Drucksache 8/1147).
AuBerdem sollen kinftjg auch La&rmschutzmalnah-
men der Gemeinden an bestehenden Stralen mit
Mitteln des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes
finanziert werden kfnnen.

1L

E. Mitberatende Stellungﬁahmen

Innenausschuf

Der InnenausschuB hat eine sehr umfangreiche
Stellungnahme abgegeben, in der er zum Ausdruck
bringt, da8 er dem Gesstzentwurf in der AusschuB-
fassung grundsdtzlich zustimmt. Der Verkehrsaus-
schufl hatte eine Reihe von einzelnen Vorschlagen
des Innenausschusses aufgegriffen. Darauf wird
jeweils bel den .,na.iterungen zu den Einzelbestim-
" mungen hingewiesan.

Folgeade Vorschldge des Innenausschusses hat der

a) Der Innenausschuf will die Verbreiterung einer -

o Verkehrsausschui jedoch nicht verwirklicht:

Strafe um zusatzliche durchgehende Fahrstrei-
fen als Neubau einer StraBe behandelt wissen,
so dz8 die ginstigeren Grenzwerte fiir StraBen-
neuban Anwendung finden. Der Verkehrsaus-
sckhuB hat diesen Vorschlag wegen der finan-

ziellen Folgen fur die Kommunen mcht aufge-_

. griffen.

b)

Aus gisichem Grunde hat der VerkehrsausschuB -

davon abgesekhen, in §4 Abs.1 den Begriff der
pnverhdlinismaBig hohen Aufwendungen als
Ausschlubtabestand far SchutzmaPBnahmen am
Verkenrswege selbst (Tunnelung) zu streichen.

¢} Der VerkehrsausschuB hat ferner davon abgese-

hen, in den §§5 und 10 Abs.1 die Grenzwerte
fir die Kategorie 1 {Krankenhduser, Schulen,
Kurkeime und Altenheime} um weitere 3 dB(A)
zu senken. : '

d} Aus technischen  Griinden ist der AusschuB

&) Der IznenausschuB hat vorgeschlagen, die durch
das Haushaltsstrukturgesetz 1975  erfolgte

L erfclgen.

7‘Aus_~.chuﬁ Ju_a" Raumordnung, Bauwesen nd

ferner dem Vorschlag des Innenausschusses
nicht gefolgt, direkte. Lirmmessungen vor Ort
zuzuiassen, weil diese je nach Witterungslage
zu unterschifdlichen und ungenauen Ergebnis-
sen fihren. Die Ermittlung der Werte auf Grund
des Verkehrsaufkommens ist wmtaus Zuverlds-
siger und genauer.

10%:ige Kiirzung der Mittel des Gemeindaver-
kehrsféinanzierungsgesetzes rickgingig zu ma-

~chen, um die sich aus dem Gesetz ergebenden
firanziellen Lasten fr die Gemeinden zu mil-

dern. Die Entscheidung hieriiber soll jedoch in
einer gesonderten Vorlage (Drucksache 8/114%)

i ‘f.‘, nalen Straﬁen -

Eigenbeteiligung der Eigenfimer an _den Kostea fir
SchallschutzmaBnahmen an Gebduden in Hoke von
25 v.H. zugestimmt. Er hat dariber hinausgehexnd
folgende Vorsch!age gemcach:

a) Durch Einfigung von zwel zusa;zhchen Best ':1-
mungen it den Gesetzertwurl soil die Verb
dung, zwischen dem Verkehrslérmschulzgese
und dem Geseiz zur cheiung der NiethiGhe,
zum Birgerlichen Gesetzbuch und zum Moder-
nisierungs- unid Energlesinsparungsgesetz her- X
gestellt werden. Diesen Empienlungen ist der
Verkehrsausschufi gefolgt, indem er die vorge-
schlagenen gesetzlichen Bestimmungen ais §§ i4
und {5 in cden Ce:cfzent‘.v urf eingefigt hal

m
1

b} Abgelehnt hat de Jerkehrsausschud den wei-
teren Vorschlag des Rax.morcm.rg sausscniises,
"den §6 Abs. 2 ZLF——wccm. Diese Vorschrift
benandelt den Konfliktfall, daB cdie Pienung
einas liberdrilichen Verkehrsweges mit der Zau-
leitplanung einer Gemeinde zusammentrifft. Der
Raumordnungsausschuf hat vorgeschlagen, bei
der Frage der Kostentragurgspilicht ifr Lirm-
schutzmaBnahmen jeweils darauf ‘abzustellen,
ob der Bebauungsplan der Gemeinde ecder der
Plan des Baulasttrdgers f{Gr cden Verkehrsweg
zuerst ausgelegt worden ist. Diesen Varschlag
‘hat der Verkehrsausschud nicht Cbhermommer.
Die Erfahrungen haben gezeigt, dad sich in dem
Verfahren zur Auistellung eines Bebautngsolia-
nes noch viele Anderungen ergeben. Aulerdex
steht bis zur Rechtsverbinclichkait nicht Zzst,
ob der Bebauungsplan iberhaupt rechisvers.nz-
lich wird, Unter Umsténden werden zu Lesien
des Baulasttrigers des Verkehrsweges Lérm-

schutzmalnehmen getroifen, ohne daB die
urspringlich geplante schuizbediizftige Nutzung
bauplanungsrechtlich verbindlich wird:

Die Gemeinden sollen schlieSlich verpflich-
tet werden, mit ihren Bauplanungea auf
geplante Verkehrswege Ricksicht zu nehmen.
Das ist bisher — wie die Praxis zeigt — kaum
der Fall. Die Plahung tberdrtlicher Verkxshrs-
wege kann wegen der immer vorhandenen
Zwangspunkte nicht so flexibel ssin wis dle
rtlichen Bauleitplanungen.

-3, AusschuB fir Jugend, Familie und ‘Gesundheit

(gutachtlich)

Dieser Ausschub hat "aus geéundheitspoiitische:
Sicht foigende mehr grundsétzliche Forderungen, -

" erhioben:

a) Senkung der Grenzwerte des Rer'ierung.‘.e;.t-
wurfs um 35 bis 10 dB(A} aus gesundheitanahtx-
schen Griinden.

b} Besonderer Schutz far Kfan&enhahser. Schu‘en
Altenheime und Kindergarten. .

I e} Embemem.ng “nicht nur der bestehenden Bundes- .

’straBen,. sovdem auch der Landes- und kommu-

d) Dxe Burger sollen - emen Rechtsanspmch auf o
" Larmschutz erhalten:. : o
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_e) Es solien MaBﬂahmen zur Gerauschmmde'-ung'

-an. cer Quelle {am Fahrzeuge selbst) sowie
verk:iRhrslenkende Mafnahmen zum Schulze der
Bevéikerung ergriffen verden.

1 Verbessertes Qe‘echnungsv_erfahr'en fGr Schall-
‘emissisten unter silirkerer Beriicksichtigung
des Sp.LzenpeseI ;

- Der VerxehrsausschuB hat die Vorschldge von a}
bis e} zalgegrifien und verwirklicht, den Vorsch hlag
Zu a) rum Teil wverwirklicht. Ein verbesseries
Bﬂ'ecl‘.n..ng"'erfahre. fir den Schalipege! ist
iedoch zur Zeit nicht verfi igbar, so daB dieser
letzten Anregung nicht geiol¢t werden koniite,

4, FHaishalisa: usschull

. Der HaushalisausschulB
. Geschéfise
gen. Wenn dieser Ausschuf® im Wege der Mithera-
tung ein Volum abgebap sollte, das von diesem
Bericht abweicht, wird dieses nundllch im Plenum
nachgetragen werden,

wird gemdB §95 der

"F. Einzelbestimmungéu

Der Verkehrsausschuf hat den Gesetzent wurf ent-
bprectcra den Ergetnissen des Anhérungsverfah-
rens in umfassender Weise umgestaliet, W egen der
_\'erunde.gen Paragra uhen’olge ist es auch nicht

Ogiich, die sonst iibliche Gzgerniiberstellung des
’%eﬁ_"" ngseniwuris mit den Beschlissen des Aus-
sc h; Sei VOTZU ilegen. Im fclgenden werden die
en  Verdnderungen des Regierungsent-
-’b.lff seridulert:

.+

§ 1 Zweck des Gesetzes

In dicser Besiimmung werden der Zweck des
Gesstzes und die Rangfolge der in Betracht kom-

 'menden LirmschulzmafBnahmen definiert. Vorran-

. gig 'ist stets eine stdrender Llirm. vermeidende
- Planung neuer Verkehrswege. In zweiter Linie
" komm? ak*iver Schutz an neuen ungd bestehenden
Verkehrswegen durch den Bau von Lérmschuiz-
wander und -wéllen in Betracht, ferner der Bau
“von Einschnitten uné Tuns nelungen. Passiver Lirm-
schuiz an baulichen Anlagen selbst z.B. durch
" Inst aulemng von Larnqchuszensfﬂm ist nachran-

Gig.

i

7'§ 2 Plemungsgrundsatz

" Die -‘L"f"- me eines al!gememen Plam.'lgsg*und-
. saizes ecis p icht dem Vorschlag des Bundesrates
-und den Winschen der Sachversténdigen hei dem

.ALCMQS'.'eﬂahrﬁn. _
~ Werdern neve Ver keh"s“ege gep!a'lt 50 soll der

" Larmschutz in erster Linie durch eine lirmvermei- .

- .dende Trassenfithring gewahrleistet werden. Larm-

‘empfindliche und daher besonders schuthbedurfnge_
Gebxete ‘wier etwa \Vohng%wte Krahkenbauser,:

Kur- gnd’ der Erhoiung dlenend° Grun_a_nlagen_‘ sol-’

" Terseits sollen aher “auch bei

crdnung einen gesonderten Bericht vorle-

4

len moglichst wettrat.mlg umgangen werden. Ande

rau:nbecau‘_sa,.‘e:l
Planungen uad MaBnahmen, so zum Beisplel khei
der Aufstellung wvon Bebauungsplénen, geplante
oder vorhandenas Verkehrswege in der W
berlicksichtigt werden, caB entlang cer Verk
bdnder besonders schh_zbeuunt g2 Nuizrun

_nicht vargesehen werden.

Es widre ein Planungsfehler. wecn die Bauverwal-

' tungen bei der Planung neuner Verkehrs swege die
_im Geselzentwurf vorgesehénen Immss'o:sg'e 2z

wert vall ausschépfen wiirden, obwohki mit ver-
tretharem Aufwand auch ein groberer Schutz Hir
die Anlieger erreichbar ist. Notwendig ist eiz
Abwdgung aller Umstinde des Finzelfalies mach
pflichtgemédBem Ermessen.

§ 3 Lirmvorsorge an Verkehrswegen
.

i. Sind Larmemwxrkungen auf schuizbedirfiige
" Gebiete und Aniagen ‘frotz larmbewuSter Pia-
nung nicht zu vermeiden, dann sol en baulicke
Anlagen in der Nachbarschaft der neusn Ver-
~kehrswege durch Majnahmen an dem zu bauen-
den Verkehrsweg geschiiizt werden {aktiver -
Lérmschutz}. Anders als bei der Plarurg nach
§2 werden hier rur bauliche Nutzuagen
" geschiitzt. Solche Mafnahmen werden in der
Regel L&rmschutzwinde oder -walle sein, es
kénnen aber auch Einschmitte und Tuzrels
erforderlich werden.

Das Gesetz unterscheidet vier Kategorien mit
unterschiediicher Schutzbedirftigkeit.

. LdrmschutzmaBrahmern werden zwingend e-for-
derlich, wenn der im Gesetz festgelegte Immis-"
sionsgrenzwert durch den Lirm, der von dem
neuen Verkehrsweg ausgeht, ~{tberschritten
- wird. Insoweit sind die festgelegien Wers
echte Grenzwerte. Die Werte hedeuten ater
andererseits nicht, dad die bauende Verw altung
" bei der Bestimmung des Urfanges des zu tref-
-fenden Lirmschutzes in jedem Fall die Grenz-
werte voll ausschépft. Vielmzhr ist ein mog-
lichst weitreichender Schutz durch die vorgess-
"hene Mafn ahme anzustrﬂben. '

2. Fir v_orhandene StraBen sind grurdsatzlich die
héheren Immissionsgrenzwerte des §10 anzu-
wenden. Bauliche Eingriffe an vorhandenen
Strafen {ithren jedoch zur Anwendung der nied-

rigeren Immissionsgrenzwerte des § 3, weon foi-
gende a}ternauve Vo; aussetzungen erfiillt sind:

- Erhohung des fruheren Mitteluncspegels um
" mindestens 3 dB(A); dies bedeutet prakiisch
eine Verdoppeluag des Verkebrzaufkommens.

" — Uberschreitung einer Dezibel-Grenze, die im
Regierungsentwurf 75 dB{A} tags / 65 dB(A)
‘nachts betragen hat, die aber vom Ausschu3
sum jeweils 53 dB{A) reduziert wurde. Dies
entspricht . einer Empfehlung des Innenaus-
chusses. Die Grenzwerte der LameamEmg

n § 10 Abs, 1'% ollen keinesfalls {iberschritten’ ~ "
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Fir Schienenwege gilt entsprechendes unter
Beruckswbtlgung des Schienenbonusses von
5 dB(A).

3 Der Absatz4 #ber den AusschiuB von Lirm-
schutzmaBnahmen flir den Fall, daB die bauliche
Nutzung von Grundstiicken noch nicht verwirk-
-licht worden ist, geht auf einen Vorschlag des
Bundesrates zuriick.

§ 4 Larmvorsorge an baulichen Anlagen

Stehen der Durchfihrung von LirmschutzmaBnah-
men am Verkehrsweg selbst entweder o&ffentliche

_oder private Belange entgegen, so ist der Lirm-

schutz durch Schutzvorrichtungen an der zu schit-
Zenden baulichen Anlage —. etwa durch Einbau
larmdammender Fenster und Tiirem — zu treffen.
Zu den &ffentlichen Belangen zdhlen in besonderen
Fallen auch die durch MaB3nahmen an Verkehrswe-
gen entstehenden Kosten. Stehen diese auller Ver-

-héltnis zu dem angestrebten Schutzzweck, dann

kann auct azus diesem Grund ausnahmsweise der

. aktive Schutz z B. durch Larmschutzwiande urd

-wille unterbleiben. Uffentliche und private
Belange sind bei der Abwégung . grundsitzlich
gleichberechtigt. Die Gewichtung hidngt von den

Umstédnden des Einzelfalles ab.

§ 5 Immissionsgrenzwerte fir Lirmvorsorge

1. De A"es huB rat beschlossen, eine zusitzliche
tzgoriz mit besonders niedrigen Grenzwerten
f“. KraizkenbZuser, Kurheime und Altenheime

"wa:den jeweils um 3 dB{A] ge:aenkt, um den

Lirmschutz fOr die Sirafenanlieger und die
hzer strafennaher Grundstiicke zu erhd-
hen. Eine Reduzierung um 3 dB(A} entspricht
einer Halblerung des durchschnittlichen jahrli-
cben \erkehrsaufkommens auf der entsprechen-
Zzn Sirale. '

3. Die bescnderan Wohngsbiete sind keiner der

vier Kategerien zugeordnet worden. Hier hane

eit es sich um Gebiete, deren Entwwklung

nochk nicit abgescihiosszn ist. Diese sollen daher

ebarso wie Gebiete chne bauliche Festsetzun-

" gen entscrecheand ibrer Eigenart von Fall zu
Fail eingeordnet werdan. -

H-r

4 Baﬂiiche A.z‘agen im AuBerbereich sind ent~

Lev* in dle Kategorien 1 3 oder 4 einzuordnen.
Der AusschuB halt eine Einordnung von Wohn-
gebéuden im AuBenbereich in die Kategorie 2
" micht fir vertretbar, weil die Eigentiimer im

Aulenbereich von vornherein mit SiSrungen -

a versc"“edencter Art rechnen miissen.

'F‘.u: Schlenenwege 1st ein gegenuber den St;a—
Bea um 5 db(A) erhdhter Immissionsgrenzwert
m Gesetzentwurf selbst vargesehen worden,

um dadurch der . unterschxedhchen Lastzgke:t

von Strafen- und Schisnenverkehrsiirm Rech-
nung zu ftragsn. Dieser ,Schienenbonus”’ sall
jedoch nicht fir Rangiervorginge gellen. Der
Begriff der Bildung oder Zc:!egung von Citer-
ziigen in .erheblichem Umfang” ist dann geze-
ten, wenn das Rangieren zum Zwecxe dar
Giterzugbildung dem Werkehr auf den Sck
nenwegen das Geprége gibt. Diese Vorausssi-
zung wird auf Rangierbzhnhéfen imoer erfiilt
sie karn auf sonstigen Bahnhé&fen.danp esfillt
sein, wenn diesen dia in der Regel tiglicze
Guterzugbﬂdung urd -zerlegung als ¥auplavf.
gabe zugewiesen ist. Dagegen werden darck
diese Regelung Sch;ene"‘wege nicht eriaft, aaf
denen — wenn guch tiglich, -aber in =mick:
bedeutender Zah! o Ra'lg"erbuvcca.nf'cn T
Bildung und Zeclegung von Gierziigen stattiiz-
den. In Zweifelsfdilen wird die noch fesizule-
gende Berechnund “des Mittelungspegzls von
Rangierlarm (§ 12 Abs. 1 Nr. 2} eine e= nceutice
Abgrenzung erméglichen.

§ 6 Ausnahmen von der Larmvorsorge

Die Vorschrift Uber Ausnahmen von der Lirmvor-
sorge bei bestimmien; Tatbestinden geht aufl eing
Empfeklung des Burndestates zuriick, die die
Zustimmung der unde:reglerung ge‘ur der hat.

§ 7 Zusammentrefien mehrerer Verkehrsidrmquelien

Die Fassung disser Vorschrift geht aui dis Stzl-
lungnakme des Bundesrates zuriick. Die Vorschri:
betrifft nur NeubaumaBnahmen und wesentlicha
Anderungen von Verkehrswegen. Bel dem Zuszm-
menireffen von Ldr‘r.‘.jz,e.m.s.cr't gungen vorn besta-
henden und neuer bcler wesentlich gednderten
Verxehrswegen kommt eine Kostenbeteiligung des
Baulastirdgers des aiten Verkehrsweges nickt in
Betracht,

§ 8 Anspruch des Eigentiimers anf Lirmvorsorge

Durch die Bestimmung wurde kiargestelit, da8 die
Grundstiickseigentimer einen Rechtsanspruch auf
Larmvorsorge nach Mafigabe des Gesetzes heben.
Anspriiche auf Larmschuiz sind im Rahmen der
Planfeststellung oder wihrend des Verfahrens zur
Auisteiluny eines B}ébauungspla_nes geltend zu
machen, und zwar bis;zur Rechiskraft des Planfest-
stellungsbeschlusses bzw. des Esbauungsplares.
Der Anspruch auf Erstattung von Aufwerdungen

- flir L&rmschutz an der baulicken Anlage wird

frihestens fallig mit Beginn der Bauarbeiten.

§9 Entscheidung iber Lirmvorsorge

Es handelt sich hier vm eine Verfahreﬁsvorschrift. .
Der Antrag muB stets vor Beginn der MaBnakmen |

seitens des Figentimers gestellt werden. _T.n Streijt- . -

fillen soll zur _Verwaltungsverem.fachung nur der

'gleiche “Rechisweg: " wie - bei. "Enteignungsfillen
gelten, nicht jedoch das gesamte anfnendtge_Ver-

fahreu fur dm

leignung
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§1c Lﬁrmsamemng an bestehenden StraBen

1.

Die Llarmsanierung w xrd auf bes ehende Strafen
beschrdnk!; bestehende Schienenwegs bleiben
ausgeklammert. Die Miiglisder -der CDU'CSU-

rastion haben unter dem Gesichispunkt des |

Glaichheitsgrundsatzes nach  Ariikel 3 des
Grundgesetzes auch die Einbeziehung der beste-
henden Schienenwege in die Saniertng hean-
tregt. Der Ausschul hat diesen Antrag mit

.- Stimmenmehrheit abgelehnt, weil der Schienen-
~verkehrslirm

in den
weita us geringerem MafBe als der
érm zugenommen hat. Die Mehrheit im
AusschuB veriritt die Auvffassung, dall aus die-
serm Grunde ein Sonderprogramm fur die Sanie-
rengsmadnahmen an verhancenen Schisnenwe-
g2n der Deutschen Bundesbahn auferhalb des
Gesatzes eusreichend sai.

vergengenen Jahrén in

Atsschuf hat beschiossen, alle vorhande-

Stralen in die Sanierung einzubeziehen,

giz Ausxlammerung der Landes-, Kreis-

und Ko:r.,.-u.-alcgra en im Regierungsentwusrf zu
aithen. ) . '

Die Lémsani_enmg wird ledoch auf Wohnréaume

" und andere besonders schutzhediirftige Riume

nutzte  Réume sind
den Inhebern der

beschrankt. Gewerbiich
usgeklammert,

ge
weil. es

- gewerblichen Betriebe zugemutet werden kann,

L

Lirms

Bei der Wahl z
.am Verkehr
. FASS
‘hakten die Siradenbaubehdrden offentliche und
" private Belange abzuwégnn Auch die Xosten-

frage

“wenn
~gen erfordern wirde.

seibst fir Lérmschu Arbeiisplaiz zu sor-

cen.

uiz &m

om Regierungseniwurf sollen fir
Kategorien gebildet

Adweichend v
die Larmsanisrung zwet
werden. Die Keaiegoriel mit dem erhdhten
schutz “von 7O dB(A) tazs [/ 50 di(A)
vmiadt reine und allgemeine Wohnge-

nachis

Diete, Iﬂ_zﬂlr""ciungsgeb‘ete sowie Krankenhdu-

ser, Rutheime,. Schulen und Altenheime. Fiir die
ibrigen Gebizste wird an dem Gwn.a_vuer* des
Regierungsentwurfs von 75 db(A) taﬂs 65 db {A)
n:chis festgekalten.

]

Besondere W chngebiete sollen hier ebenso wie
b=l gar La:'::\.orqo.ge beim Neubau von Siraflen
1end ihrer Eigenart von Fell zu rall

werden. Gebiete ohne bauliche Fest-
setzungen, Sondergebiete und bauliche Anlagen
i Auﬁen'ce:ei:h werden - entsprechend ihrer
SChutz_b“d ritigzeit eingeordnet. ’

entsprech

eingestuf

wischen LdarmschutzmaSnahmen
rsweg und Schutzmalnahmen an dem

schitzenden Gebdude (Larmschutzfenster)

ist. zt beriicksichtigen. Eine Tunnelung
der StraBe kan mz. B. nicht verlangt werden,
sie unver? 31tmsma51g hohe .Aufv.'endvn~

Grundstuckselgentumer

StraBenver-

ééhtséhspruch auf Larmbamerung nach MaB-’

2

- den. Spiter
- sen. in argemesqener Z=1t bef_;ed "-,'-‘ e.usa

§

_stattung der Kosten von LarmschutzmsScehm

-'zu unterschiedlich’ sind. Durch
Verwaltungsvorschriften

. nungsverfahren

Fir Antrage auf Lirmsanierung gibt es kein
Ausschlufifrist. Arq']‘“dch':, die inrerhalb &«
ersten zehn Jabre aach Inkraittreten des Geset-
zes geltend gemacht werden, missen jzdoch bis
‘zum 3!. Dezember des Jahres 2 00O erF Nt
geltend gemachte Anspra

»1 (D

zes zu bestimmen. En rncheqd dem Vorschleg
des Innenausschusses wurde auch die .-\.flza._‘;
der Betroffenen ais Entscheiducgskriterium in
das Gesetz aufgenommen.

Entsprechend einem Wunsch der Kommuoalen
Spitzenverbénde werden Samem“"'nrOHﬁ—:n
vorgesehen, durch die die Rsihenfolge der mot-
wendigen MaBnahmer festgelegt wird.

12 Auiwendungserstaltung bei Lirmschutz an
baulichen Anlagen

Der VerkehrsausschuBB hat sich nach eimgshen-
den Beratungen dafar entschieden. bei Lirm-
schufz an baulichen Anlagen zine EigenZetaili-
gung der Hauseigentimer -von 23 v.H. der
Aufwendungen vorzusehen. Als Schutzmaldnpzh-
men kommen hier in Betracht der Eintau ven
Larmschutziensiern sowie die Versiarkung von
Tdren, Wiénden und Ddchern. Der Heizungsauf-
wand und der Aufwand fir die Unierballung
wird dadurch *EdLZIE.L, 0 dad eine Kosienbe-
teiligung von 25 v. H. gerachifeniizt ist.

Nach Anhérung der kommunalea Spitzenver-
binde hat sich der AusschuB dafiir entschisden,
ein spitzes Abrechnungsverfzhren bei cder Er-

an den Gebiuden verzusehep. Eine Pausckh
rung ist nicht mdéglich, weil die Veraaiigisse
von Ort zu Ort innerhalb des Bundesgshietss
und in den einzelnen Bezirken der Grofstadte
entzprechence
-mul  sickhergesteilt
werden, daf keine Schéshei‘sreparaturen bei
der Abrechnung mit bericksichtigt werden.
AuBerdem sollte durch Richtsitze das Abreck-
vereinfacht und erleichtert we:-
den. ' .

§ 13 Entengnu'lgsentschamgung

Lamschutz nach dlesem Ge;etz voﬁz;e‘lt s1ch im
Regelfall im Vorfeld der Enteignung. Erfalit werden
aber auch die Falle. m deuen der Verxehrsidmm

rentelgnend W 1rkt

§ 13 bezieht sich auf Beemtrach*1gangen, die — in

Ausnahmefallen
nicht beseitigt werden kérnen und insoweit einen

durch LirmschutzmaBpahmen

schweren und unertriglichen Eingriff in das Eigen-

tum darstellen. Es handelt sich um eine Auffang- =
- klausel fior Entschad1gungeu hex Entexgm.ngstatbe— R
standen nach Arhkel 14GG. 00 ‘
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. § 14 Auswirkungen auf Mietverhalinisse

§ 15 Verhaltms zum Modern151erungs- und Energie-
einsparungsgeseiz

Durch die ergdnzenden Vorschriften wird die Ver-
bindung zwmchen dem Verkehrsldrmschutzgesetz
und

dem Gesetz zur Regelung der MiethGhe,
dem Biirgerlichen Gesetzbuch und

dem Meodernisierungs- und Energleeinsparungsge-
setz

" hergestelit.

Die mietrechtliche Regelung bewirkt:

- L Vermieter, die die Miete nach Larmschutzmal-
nahmen nach §2 Abs.1 MHG erhéhen wollen,

kénnen in allen Fillen ihre Miete an die Ver-.

gleichsmiete fir Wohnungen in ruhigerer

Wohnlage heranfithren.

2. In Féllen, in denen Vermieter eine volle Erstat-

* tung der Aufwendungen nach §4 VLArmSchG

beanspruchen kénnen, ist eine Erhéhung der
Miele nach § 3 Abs. 1 MHG nicht méglich. .

3. In Fillen, in denen Vermieter eine Erstattung
von 73 v.H. der Aufwendungen mnach §12
VL0lirm3ch(G beanspruckten kénnen, dirfen sie
die Miste nach §3 Abs. 1 MHG jéhrlich um 11
v. H. der Eigenbeteiligung erhéhen.

Der Zeitpn«t der Erstattung ist unerheblich.
Der Verkeh-sausschul geht daven aus, da8 die
Bundssragierung die 2. Berechrungs-VO iber die

MietkGhe imm Sozialen W’ chnungsbau smngemaﬁ
Zrderr wird.

Lmern er .-spncht dem Duldungstatbestand des

Die R

sierus

egelung Gber die Rickzahlung einer Moderni-
agsfdrderunyg soll die erstattungsberechligten
Figen:imer vor allem zu der Uberlegung veranlas-
sen. ¢b sich der Anfreg auf Férderung lohnt. Wird
die Férderurg in Anspruch genommen, muB der
Eigenvimer
cder Darizhen nach der Erstattung zuruckzahlen.
saweit s'e nicht mietmindernd wirksam geworden,
also rickt den Mietern zugute gekommen sind. Die

mietmindernde Wirkung der Forderung ergibt sich’

aus §3 Abs.1 Satz3 bis 7 und §2 Abs.1 Satz2
MHG. Dis Eigentiimer von eigengenutzien Woh-
_nungan oder sonstigen Réumen miissen die Fdrde-
rung nach § 13 Abs. 7 MedEnG voll zuriickzahlen.
Auf disse Weise wird die doppelte Zuwendung
von Mittein aus Bffentlichen Haushalten ausge-
schlossen. R T

L 516 Rechts'.erordnungen i

~Gemeindeverkehrsfinanzierungscgesetzes

Recelung tber die Duldung von L&rmschuiz-.

von Mietwohnungen die Zuschiisse’

.1 Entfernungen,
L rwischen Strafie und der zu schiitzenden baulichen -
:Anlage bei Berechnung der db(A)-Werte ben.ck-' _
.sxchtigt werden konncn A S

,Es‘handelt sich hier um che gesetzhche Ermachtl-r
"~ ‘gung fur de*\ Erlaﬂ der notwendtgen Rechtsverord-‘

§ 17 Anderung des Bundesiernsirafengesetzes

Die Vorschrift wurde unveréndert aus dem Regie-
rungsentwurf dbercommen.

§ 18 Anderung des Bundesimmissionsschatzgesetzes

wirde ent-
Bunderrates

erungsentwuris

Die Fassung dss Regi
YVorscnlage des

sprechend dem
erganzt.

§ 19 Anderung des Gemeindeverkehrsfinanzis-
rungsgesetzes :
Durch dte Anderung wird sickergestellt, daf auch
fir Mafinahmen zur L3rmsanierung an Lumm\__alan
StraBen Finanzhilfen des Bundes rnach Mallgabe ces
gewibr
werden kornen. Lirmschutzmalrahmen an neu Zu
bhauencen kommuralea Siralen sind berszits vom
geltenden Wortleut des Gemeindeverkearsiizanzie-
rungsgesetzes erfaBt.

Die Finanzierungshilfe des Bundes betrigl 60 v. i
des Gesamtaufwandes, im Zonenrandgebiet 76 v. M.
Das gesamte Volumen der Finznzhiifen ist jedacn

entsprechend dem Auftommen z2n Minereloisizuer
beschrankt und beirdgt zuy Zeit jéhriich evwa
1,2 Mrd. DM. Uber eine Aufstockung dieser Mittel
wird im Rahmen einas besonderen Initiativantrages
— Drucksache 81147 — entschizden werden.

§ 20 Uhergangsregelung.

Fir Verkehrswege, die nach dem 1. Annl 1974 dam
Varkehr Ubergeben wordern sind, sollen die Lérm-
schutzvoerschriften dieses Gesetzes fiir den Neubau
von Verkehrswegen angawendei wercen. Daderci
werden die Anlieger beglinstigt, weil fir den
Neuvbau giinstigere Immissicasgrenziverte vorgese-
hen sind als fiir vorhandene Ver's.ehrswege.

Die Formul emng g;h‘ auf einen '\."orsch'ag des
Bundesrates zurlick

§21 B_erlin-Klausel

Die Vorschrift entspricht dem Regierungsentwurf.

§ 22 mkraxttreten

Die Vorbchnit entspncht dem Regle'ungsentwt. f.

Anlage 1, Diagramm II .

Das Diagramm If wurde verdndert, damit nicht nur
sondern auch Hohenunterschiede
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Anlag° 1, ‘I’abelle D : o -

Es wurde eine '?usatzi1ch° Tahelle D emgefvlgt
damit der erhohte StraBenverkehrsldrm, der bei
Steigungen aufiritt, in die Berech'm'tg der db{A}-
Werte einflieBen kann.

Anlage 2, Dlagramm 00

Diagramm II wurde verandert, damit nicht nur

. Entfernungen, sondern. auch Héhenunterschiede

' Bc}rm. den 28. Februar 1980

Dr. Jobst

_Deutscher Burdestag —'8 Wahlperiode' o L,

gen

zwischen Schxerrenwegen und der zu schitzenden
baulichen Anlage bei ~Berechnuag der c3(A)-
Werte berlicksichtigt werden kénnen.

G. Entschlxeﬁung und Schluﬂbeshm.mung

In der Schluﬁabstlmmung hat der VE"LEh}':E...:-
schufi die Vorlage einmiitig gebilligh. Das gieicte
gilt fir die vorgeschlasenen beiden Extschlielun-

e




